Shark-der gezihmie Heai

Etwa 250 Sharks segeln zur Zeit auf bundesdeutschen Revieren. Davon
haben sich Uber die Halfte der Klassenvereinigung angeschlossen. Was
die giinstigen Boote mit dem Hai im Segel so attraktiv macht, ist Gber den
Preis hinaus ihre Individualitat und ihre Eignung fiir Binnen- wie auch fur
Kistenreviere. Seit 1972, als der ,,friedliche” Hai anfing, sich in Deutsch-

land einen Namen zu machen, ist das Interesse nach den schlanken

Booten immer gréBer geworden. Auch heute erfreut sich der Shark noch
steigender Beliebtheit. Neben dem Bodensee im Stiden und der Schlei

im hohen Norden gehdren der Rhein, der Dimmer, der Forggensee und
der Edersee zu den typischen Shark-Revieren.

Stellen Sie sich einmal fol-
gendes vor: Ein ganz norma-
ler, serienmifBiger VW-Kifer
tritt in einem Autorennen von
nationaler Bedeutung gegen
aufwendig gebaute Spezial-
konstruktionen an — und ge-

winnt gegen die gesamte
Konkurrenz, mit groflem
Vorsprung.

Vor ein paar Jahren ist ge-
nau dies geschehen, allerdings
auf dem Wasser und mit Re-
gattayachten. Die Rolle des
VW-Kifers nahm dabei ein
kleiner, billiger und seit vielen
Jahren bewihrter Kiisten-
kreuzer vom Typ Shark ein.
Die Konkurrenz: teure Spe-
zialkonstruktionen der Vier-
tel- und Halbtonner-Klasse;
das Rennen: die Regatta
Rund Helgoland.

Es wehte an jenem Pfingst-
sonntag 1972 mit etwa 5 bis 6
Windstirken, die eine fiir die
Nordsee typische, hochge-
hende See erzeugten. Zum
Gliick fiir den Shark drehte
der Wind bereits auf der
Startkreuz so weit, dall die
erste Wendemarke schon mit
geschrickten Schoten ange-
laufen werden konnte. Es
folgten lediglich Halbwind-,
Raum- und Vormwindkurse —
gerade das richtige fiir den
Shark.

Der grofle Sieger des Tages
hie G 2 ,,Shark von Perver-
sien, Steuermann Michael
Schmidt. Respektvoll amii-
siert blickten die Skipper an-
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derer Yachten bei ihrem
abendlichen Landgang zur
Helgoldnder Siidkantine auf
das kleine Boot hinab, das
etwa soviel kostet wie die Se-
gelgarderobe einer Klasse-1-
Yacht.

Konstrukteur des Shark ist
der nach Kanada ausgewan-
derte oOsterreichische Boots-
bauer George Hinterhoeller,
der zu den Begriindern des
bekannten kanadischen Kon-
struktions- und Werfthauses
Cuthbertson & Cassian(C&C)
gehort. Sein Ziel war, ein
billig zu bauendes, dauerhaf-
tes und schnelles Kajiitboot.
Es entstand ein 32-Fub-
Rundspantschiff, das als Ein-
heitsklasse konzipiert war. Im
Vergleich zu heutigen IOR-
Yachten ist der Shark relativ
lang im Verhadltnis zur Breite,
hat einen etwas merkwiirdi-
gen, geknickten Kiel, ein ganz
flaches Unterwasserschiff und
ein achtern angehdngtes Ru-
der. Das unterdimensionierte
Rigg hat Ahnlichkeit mit dem
eines Flying Dutchman, mit
Genua und einem breiten
Grofisegel, wie es eben An-
fang der 50er Jahre iiblich
war. Abgesehen vom Kiel dh-
nelt der Shark den bei uns
weit verbreiteten Jollenkreu-
zern, obwohl einige Merk-
male — flaches Unterwasser-
schiff, achtern angehangtes
Ruder, 2/3-Rigg — auch bei
IOR-Konstrukteur Bruce
Farr beipielsweise zu finden

sind. Rumpf und Deck des
Shark sind jedoch so solide
und schwer gebaut wie ein
Panzer.

Angesichts dieser Kon-
struktionsmerkmale wundert
es nicht, daf der Shark an je-
nem Pfingstsonntag vor Hel-
goland seine idealen Bedin-
gungen vorfand und wie eine
Jolle die Seen hinunterschof,
von seinem kleinen, gut zu
kontrollierenden Spinnaker
gezogen. (Der Spinnaker-
baum brach im Verlauf der
Regatta und wurde mit Hilfe
eines Besenstils wieder zu-
sammengestiickt.) Die IOR-
Yachten hatten alle Hénde
voll zu tun, ihre grofien Spin-
naker unter Kontrolle zu
halten und nicht tber die
steilen Kiele zu stolpern.

Ahnliche Kurse und Wet-
terbedingungen findet man
leider nicht so oft, und so blieb
dieser Shark-Sieg auch der
einzige, sieht man von einigen
spektakuldren Raumgéngen
bei anderen Regatten ab.
Einmal errungener Ruhm
bleibt jedoch haften, und so
blieb auch der Shark im Ge-
rede, zumal das ndchste Spek-
takel nicht lange auf sich war-
ten lief3.

Der Aufstieg des Shark in
Deutschland ist eng mit den
OK-Jollen-Seglern verbun-
den. So wild sie sich auch in
jenen Jahren gebihrdeten, so
sehr sie sich auch mit allen —
zum Teil verkrusteten — Au-

toritdten anlegten, eines war
absolut sicher: die Jungens
konnten verdammt gut se-
geln. Sie machten auch nicht
viel mehr, als zu feiern und zu
segeln.

Diese OK-Segler entdeck-
ten plotzlich den Shark, denn
er bot ihnen die Moglichkeit,
billig und niemandem unter-
tan an Hochseeregatten teil-
zunehmen, Wie eine wilde
Horde brachen sie in die eher
betuliche Shark-Segler-
Gruppe ein, kehrten Unter-
stes zuoberst und freuten sich,
endlich ein Boot gefunden zu
haben, in dem man die Bier-
kisten auch wihrend der Re-
gatta transportieren konnte.
OK-Segler Michael Schmidt
tibernahm die Shark-Vertre-
tung fiir Norddeutschland. Er
brauchte allerdings nicht den
Umweg iiber Kanada zu
gehen, denn die in Osterreich
ansissige Schiffswerft Kor-
neuburg machte gerade An-
strengungen, die von ihr ge-
baute europdische Shark-
Version an den Mann zu
bringen. Bei einer Rundreise
durch die USA trafen Ham-
burger OK-Segler durch Zu-
fall an der kanadischen Gren-
ze auf Sharks, die dort ihre
Weltmeisterschaft segelten.
Sie nahmen Kontakt auf und
wurden im folgenden Jahr
prompt von der International
Shark Class Organisation zur
nichsten Weltmeisterschaft
eingeladen.






Der schmale Shark ist ein
lebendiges Boot, das trotz-
dem geniigend Platz bieter.

Die besondere Stirke liegt |
in der Schnelligkeit bei |
Raum-und Vormwindkursen.

Dieter Kruse, einer der ak-
tivsten Shark-Segler, zum
Thema Regattasegeln:

. Das Interesse ist 50:50°,
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So standen an einem Som-
mermorgen im Jahre 1972
sichen, nach langem Flug
leicht angeschlagene OK-
Segler auf dem Flughafen in
Toronto. In Kingston auf dem
Ontario-See, wo vier Jahre
spiiter die Olympiade statt-
fand, warteten rund 40 kana-
dische und zwei schwedische
Teams auf die Konkurrenz
aus Deutschland. Mit Hilfe
des skeptischen, aber einsich-
tigen Raudaschl-Vertreters in
Toronto. Heider Funk, er-
hiclten diese schliefilich die
Segel. Und Schiffe bekamen
sic auch gelichen, ziemlich
altes Material, um es vorsich-
tig zu sagen. Wer zuletzt
kommt. der muf} eben neh-
men, was iibrigbleibt.

Die ganze Expedition nach
Kanada wire vermutlich in
Bier ertrunken, wiren da
nicht noch andere Segler aus
Deutschland erschienen; ein
gewisser Herr Schanbacher
und zwei Jungen namens Jorg
und Eckart Diesch, deren
Namen schon damals einen
guten Klang hatten. Wer
konnte ahnen. daf3 die beiden
hier in Kingston, vier Jahre
spiiter, die Goldmedaille im
FD erringen wiirden?

Die Serie war bis zum letz-
ten Tag offen. Die Diesch-
Briider segelten verteufelt
gut. Sie wurden allerdings in
einer Art Trainingslager ge-
halten, so daB sie zu jeder Zeit
fit waren, wiihrend die Ham-
burger ihren Rausch noch auf
der Startlinie ausschliefen.
Nordsee-Uberraschungssie-
ger Michael Schmidt gelang
es schlieflich nach einem dra-
matischen letzten Tag (zwei
Siege), mit seiner Mannschaft
Jungblut/Dittrich hinter dem
Team Diesch/Diesch/Schan-
bacher den zweiten Platz in
der Gesamtwertung zu bele-
gen. Das dritte deutsche
Team belegte den vierten
Platz (Vrolyk/Bock/Domiz-
laff).

Den Kanadiern hatte es be-
reits nach dem zweiten Tag
die Sprache verschlagen.
‘Ganz so hatten sie sich das
‘Abschneiden ihrer Giiste
nicht vorgestellt. Das Wett-
fahrt- und Preisverteilungs-
komitee drohte vollends die
Fassung zu verlieren, als
Skipper Schmidt, der Vize-
‘weltmeister, den eben gewon-
nenen Silberteller mittels
einer Eisensdge dreiteilte,

YACHT 1/79

weil seine Crew mit Preisen
nicht bedacht worden war.
Innerhalb eines Jahres wird
vieles vergessen und verzie-
hen, und so wundert es nicht,
wenn deutsche Segler auch
bei der nichsten Weltmei-
sterschaft, diesmal in Mon-
treal, erneut vertreten waren.
In Deutschland begann der
Shark ebenfalls Full zu fassen,
vornchmlich am Rhein, an
der Mosel und auf dem Bo-
densee. Bis zum heutigen Ta-
ge aber haben jedesmal Deut-
sche an einer Shark-Weltmei-
sterschaft teilgenommen. Die
Vettern der Dieschs. die Ge-
briider Batzill. wurden 1975
Weltmeister, und 1977 er-
hielten die Deutschen sogar
die Chance, selber eine Welt-
meisterschaft auszurichten,

Sharks wihrend einer Regatta

weil die Schweden kurzfristig
von ihrer Verpflichtung zu-
rickgetreten waren. Wiih-
rend der Travemiinder Wo-
che segelten Sharks aus der
Schweiz, Osterreich, Dine-
mark, Schweden, Kanada,
Grofbritannien und natiirlich
der Bundesrepublik um den
Titel. Zum dritten Mal wurde
mit Thomas Jungblut, Jorg
Mé6Bnang und Alois Schieffer
ein deutsches Team Weltmei-
ster (s. YACHT 18/77).

20 Jahre erfolgreicher Se-
geltitigkeit kann man dem
Shark mittlerweile nachsa-
gen. In dieser langen Zeit ist
aus dem einstmals hiiBlichen
Entlein ein schmuckes Boot
geworden. das sich preislich
noch einigermallen im Rah-
men halt. Fur einen vollaus-
geriisteten Shark, mit Regat-
tasegeln einschlieflich Spin-
naker, Auflenbordmotor (der
ist Ausriistungsvorschrift bei
Regatten) und vollstindiger
Einrichtung zahlt man rund
27000 Mark. Eine Ausbau-
version, mit vorgefertigten
Teilen der schwedischen

2130 sind bei uns organisiert.

Werft Cabo, ist schon fiir eini-
ges unter 20000 Mark er-
haltlich. Beliebt auf seichten
Revieren ist die Kielschwert-
Version, die in Regatten ohne
Vergiitung gegen die Kiel-
boote fihrt. Insgesamt segeln
in Deutschland zur Zeit etwa
250 Sharks.

Trotz der hohen Bauzah-
len, die Sharks bis heute er-
reicht haben, bleibt der kleine
Kreuzer ein Boot fiir Indivi-
dualisten. Deshalb ist es auch
so schwer, das Schiff einer be-
stimmten Kaufergruppe zu-
zuordnen. Die Regattasegelei
hat in Deutschland in den
letzten Jahren einen enormen
Aufschwung genommen. Der
Vorteil: Nicht nur unterein-
ander liBt es sich prima se-
geln — der Shark ist Ein-Typ-

Klasse des DSV —, auch nach
der Scandicap-Formel ver-
mifit das Boot ausgezeichnet.
Die IOR-Formel — bei der al-
ten Mark Illa betrug der
Rennwert 17,6 Full — wird
nach der neuesten Uberarbei-
tung noch giinstiger. So ist ab
1979 nach Friedrich Judel
vom DSV wohl mit einem
Wert von 17,3 bis 17.2 zu
rechnen.

Trotz aller Bemiihungen
der Klassenvereinigung, im-
mer mehr Regatten auszutra-
gen, steht das Wettsegeln
noch nicht an erster Stelle der
Aktivititen. Wandersegeln
auf den ausgedehnten Fluf-
oder Binnensee-Revieren so-
wie Sommerreisen mit dem
getrailerten Boot an irgend-
welche Meereskiisten sind
noch immer der eigentliche
Traum des Shark-Seglers.
Und wird einmal an einer
Regatta teilgenommen. so ist
das Beiprogramm mindestens
genauso wichtig wie die Re-
gatta selbst. Die traditionel-
len Geschwaderfahrten, wie
sie bei der Schlei-Fali-(Bier-

Faf})-Regatta im Mai jedes
Jahres stattfinden, dienen
nicht selten dem Zwecke der
Alkoholverdunstung.

Dieter Kruse aus Ham-
burg. einer der aktivsten der
rund 130 deutschen Mitglie-
der der Klassenvereinigung,
dazu ehemaliger OK-Segler
und Shark-Verkaufer fiir den

norddeutschen Raum, zum
Stellenwert des Regattase-
gelns  befragt, antwortet:

.Das Interesse ist gespalten.
Natiirlich gibt es eine Reihe
leicht fanatisierbarer Regat-
taleute, die dem Wettsegeln
horig sind. Anderen ist das
vollig gleichgiiltig. Es gibt
einen Kiinstler in unserer
Klassenvereinigung, Wolf
Sommerer, dem gehort der
sogenannte ,Ur-Shark’, der
erste Shark in Deutschland.
Mit einer Last edlen Weines
an Bord segelt er, solange er
Spafi hat, und macht dann
irgendwo fest, meist, um sein
Heimatrevier, den Rheingau,
zu malen oder zu zeichnen.*

Sommerer, der in erster
Linie als Bildhauer titig ist,
schafft sich seine Bootsbe-
schlige selber. Er . ,bildhau-
ert* sie aus V2A oder Bron-
ze. Zur Weltmeisterschaft in
Travemiinde reiste er sogar
auf eigenem Kiel an — durch
die hollindischen Kanile.
Andere Eigner wissen von
noch ausgedehnteren Lang-
fahrten zu erzdhlen. Der
Shark mit der kanadischen

Baunummer 480, ,Eos",
uberquerte wunter Skipper
Randal Peart den Atlantik

zwischen den Kanarischen In-
seln und Barbados in immer-
hin 25 Tagen. 1971 schaffte
Clive O'Connor mit Frau und
Tochter eine Reise von Ost-
kanada durch den Panama-
Kanal bis nach Tahiti in der
Siidsee. Das beste FEtmal
wihrend dieser langen Fahrt
betrug 147 Seemeilen.

Fast 2000 Einheiten segeln
heute in Nordamerika und
Europa, und es sieht ganz da-
nach aus, als ob der Veteran
gerade erst in seinen zweiten
Frithling kommt.

Svante Domiziaff

Interessenten konnen sich
an folgende Adresse wenden:
Klassenvereinigung Carl
Heinz Distler, Albert-
Schweitzer-StraBe 16. 6052
Muhlheim am Main, Tel.;
06108/6234.
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